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1 Syfte och Bakgrund

Ombyggnaden av Slussen dr planerade att paga i olika etapper dar slutligt
fardigstallande ar planerat till ca 2027.

Nuvarande produktionstidplan visar att bussterminalen i Katarinaberget kan
fardigstallas under sommaren 2025, d.v.s. ca 1,5 &r senare dn planerat.

Forseningen av bussterminalen paverkar tidplanen for hela projekt Slussen da
projektets arbeten utmed Stadsgarden inte kan fardigstillas forrén busstrafiken flyttat
till sitt permanenta ldge i den nya bussterminalen i Katarinaberget. Sa ldnge den
temporéra bussterminalen ligger kvar pa Stadsgarden kommer inte projektet &t ytan
och kan ddrmed inte pabdrja den sista entreprenaden i projekt Slussen, SN 82.
Produktionstid for den entreprenaden &r ca 3,5 ar.

En forsening av projekt Slussen medfor dven att byggstart for byggratterna E1 och
E2/Nobel Center, aterldggning av Saltsjobanan samt att idrifttagande av
handelsplatsen forsenas. Stora delar av Slussenomradet forblir en byggarbetsplats
under léngre tid.

For att minimera forseningen behdver projekt Slussen sékra atkomst till
markomradet som idag nyttjas for den temporira bussterminalen sé att entreprenad
SN 82 kan paborjas juni 2024, vilket innebdr att den tillfédlliga bussterminalen
behover flyttas eller tas bort.

Detta PM beskriver hur flytten av temporér bussterminal kan genomforas sé att en
forsening av projekt Bussterminalen inte paverkar sluttid for projekt Slussen.

Da en flytt av den tillfdlliga bussterminalen paverkar flera parter har forslaget
arbetats fram av flera parter, Projekt Slussen (Projektet), Trafikkontoret (TK) samt
Trafikforvaltningen (TF).

2 Indata och forutsattningar

21 Kapacitet for nuvarande temporara bussterminal

Nuvarande 16sning for temporér busstrafik innefattar 18 dockningsplatser for
pastigning, 7 avstigningsplatser samt 15 reglerplatser. Totalt 40 platser.

Ytan for nuvarande temporéira bussterminal &r 11 550 kvm.

2.2 Tillgang till markyta intill Birkaterminalen

Pé Stadsgérden ldngs strickan mellan Slussen och Fotografiska museet har Birka
Cruises bedrivit farjeverksamhet under lang tid. Under 2020 avslutade Birka Cruises
sin verksamhet pé platsen och férjeterminalen och ytorna kring terminalbyggnaden
tomstélldes. Ytan dr ca 5 500 kvm. Projektet vill ta den ytan i ansprak och
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komplettera med ytor som idag disponeras av Stockholm Hamn samt del av annan
gatumark. Sammantaget dr d& ytan ungefar som nuvarande terminalyta.

3 Foreslaget alternativ

Projekt Slussen har gemensamt med Trafikforvaltningen och TK utrett manga
alternativ till flytt av bussterminal och har kommit fram till att den sammanvégt basta
16sningen &r att forlagga alla busslinjer pa samma plats och anldgga rundkérning runt
Birkaterminalen. Se PM “Alternativa atgérder..”, bilaga R1 samt utredda alternativ
som redovisas i bilaga R2.

Foreslaget alternativ redovisas som oversiktsplan i bilaga R3 men utdrag finns i figur
nedan. Ankommande bussar (gula i figuren nedan) stannar lings med
Birkaterminalen och sldpper av resenérer. Dérefter kor de ut pa en ponton dér vi har
tidsreglering. Avgiende platser anldggs pa nuvarande parkeringsyta (gréna platser).
For att fa plats med 12 reglerplatser behdvs en ponton pa minst 180 m och ca 25 m
bred. Det ger en tillkommande yta pa 4 500 kvm. utéver de 5 500 kvm som
Birkaparkeringen erbjuder, dessutom anvénds en del av Stadsgarden for
ankommande bussar. Pontonen kan anléggas pa ett sddant sitt att rorelser minimeras.
Losningen medfor att resenérer inte behdver vistas pa pontonen.

Projektet har upprittat en systemhandling for den flyttade bussterminalen men
kvarstdende arbeten innefattar att projektera bygghandling, upphandla leverantorer
inkl pontoner och utféra den nya busslosningen. Trafikforvaltningen ska genomfora
linjeplanering och leverera SL specifik utrustning.

Kvarstaende arbeten bedoms kunna genomforas sa att bussterminalen kan tas i bruk i
juni 2024 och det &r forst dérefter markytan dr disponibel for SN 82.

Den temporira bussterminalen ska fungera tills att bussterminalen i Katarinaberget &r
fardigstalld och driftsatt, prel fran jun 2024 till aug 2025.
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Figur 1 Birkaparkeringen och ponton. Gula platser= ankommande, réda platser= reglerplatser pd ponton, grona
platser= avgdende

3.1 Avtal nyttjanderatt

Idag finns ett avtal om nyttjanderétt skrivet med Trafikforvaltningen. Avtalet
kommer ségas upp och ett nytt avtal om nyttjanderétt for den nya platsen ska skrivas.

Projektet avser att utforma det nya avtalet s likt det gamla som mgjligt.

En uppsédgning behover goras i sé god tid som mojligt.

4 Paverkan for olika parter

4.1 Paverkan for resenarer och allmanheten

Risk for klagomal frén allménhet pga. forsimrade forutsittningar for resendrer med
avseende pa gangavstand, kvalitetsniva och trygghet.

Gangavstandet till Birkaterminalen &r ldngre och negativt for resendrerna. Projektet
ser over vad som kan goras for att mildra avsténdet.

Gangstraket langs Stadsgarden dr idag alltfor smalt och behdver breddas.

Resenédrernas upplevda trygghet blir simre i och med att gdngavstandet dkar och att
terminalen &r mer utspridd. Projektet ser 6ver hur vi kan 6ka tryggheten. Projektet ser
en mojlighet att involvera verksamheten i Birkaterminalen for att 6ka tryggheten i
omradet.
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Fotografiska museet paverkas positivt genom att fler ménniskor kommer réra sig i
nérheten.

For att minimera konflikter mellan cyklister och busstrafik kommer cykelbanan att
ledas runt bussterminalen vilket innebér att avstandet blir ndgot lingre men en fordel
ar att ett trafikljus forsvinner for cyklisterna.

4.2 Paverkan for projekt Slussen

Flytt av temporir bussterminal innebér ett merarbete for projektet. Ny terminal maste
anlidggas och pontoner maste inforskaffas. Tekniska forutsdttningar finns beskrivet i
PM, R4.

Géngavstandet dr negativt for resendrerna vilket kommer innebdra negativ publicitet
for projektet. Bedomningen &r att allménheten accepterar 16sningen om det &r uttalat
att den bara ska fungera under en viss tid och projektet bedomer att ca ett ar ar
acceptabelt. Projektet behdver hantera fragor kopplade till resenédrspéverkan t.ex.
gangtider och upplevd trygghet samt bidraga kommunikativt i dialog med Nacka och
Viarmdoé kommun.

Projektet méste genomfora en projektering och byggnation av de nya platserna.
Dessa arbeten ingar inte i nigon nuvarande entreprenad och behdver darfor
upphandlas separat. Projektets instdllning dr att genomfora enklast mojliga
acceptabla 10sning eftersom den bara ska fungera under en begransad tid.

Tid for projektering, upphandling, planering och produktion bedoms till ca ett &rs
arbete.

En del arbeten som har planerats maste skjutas pa i tid tills bussarna har flyttat in i
Katarinaberget, projektet maste omprioritera ett antal aktiviteter.

4.3 Paverkan Trafikforvaltningen

Nedan foljer beskrivning av konsekvenser for Trafikforvaltningen av att flytta
busstrafiken fran nuvarande temporira terminalen:

- Resenirspaverkan i form av ldngre géngtider vilket ger ldngre restider totalt
vilket kan resultera i att buss &r ett mindre attraktivt alternativ.

- Alla fordndringar av busstrafiken maste hanteras av TF ihop med sina
bussoperatorer.

- Kostnader for kopt trafik da trafikutdvaren kommer att {2
effektiviseringsforluster i sin planering och drift, & andra sidan forkortas
projekttiden och erséttningstrafiken for Saltsjobanan behovs under en kortare
tid d.v.s. en besparing pé 2,5 mkr per manad for Trafikforvaltningen.

- Ett flertal tekniska funktionerna som idag finns installerade pa den nuvarande
terminalen kommer inte att kunna astadkommas i samband med en flytt, da
arbetet for att behélla dessa ar alltfor omfattande.
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- Ett snabbare projektgenomforande innebir tidigare igdngséttning av
Saltsjobanan.

4.4 Paverkan Trafikkontoret

Nedan foljer beskrivning av konsekvenser for Trafikkontoret av att flytta
busstrafiken fran nuvarande temporira terminalen:

- Den signalreglerade korsningen vid Fotografiska muséet behover analyseras
mer i detalj avseende korféltsindelning i kombination med ny signalstyrning.

- Korsningen dir bussarna kor ut pa ponton och dér avstigande resenérer ska
passera maste ses Over sa att det blir en trafikséker korsning utan att
framkomligheten for bussar forsdmras. Signalkapaciteten méste optimeras.

- For att minimera korsningspunkter mellan busstrafik och cyklister s& innebér
16sningen att cykelbanan flyttas ut pa ponton. Med den 16sningen behover
cyklarna inte vénta pé trafikljus och ej heller korsa busstrafiken i nigon
punkt.

- Trafikkontoret maste hantera sndrdjningen av den flyttade terminalen inkl
ponton vilket de dven gor idag

5 Ekonomi

I genomforandebeslutet avsattes medel for att genomfora bussflytten. Projektet gor
beddmningen att den budgeten haller fortfarande dven om det inte finns en
fardigprojekterad 16sning dnnu.

6 Risker

Kvarstaende risker innefattar:

- Trafikforvaltningen maste acceptera dndringen och éndra trafikeringen
tillsammans med sina bussoperatorer.

- Projektet maste sékerstélla leverans av pontoner

- Tidplanen for bygghandlingsprojektering ar kort och det finns inte tid for
ndgra storre dndringar

- Korsningen mellan ankommande resenérer och bussar som kor ut pa
pontonen maste studeras noga for att dstadkomma en trafikséker korsning
som klarar av det stora flodet av resendrer
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7 Forslag till beslut

Projektets forslar att flytten av temporér bussterminal genomfors juni 2024 enligt PM
och losningen ska gilla tills bussterminalen i Katarinaberget ar fardigstélld ca ett ar.
Alternativet dr att hela projekt Slussen fordrojs minst 1,5 ar.

En sammanhéllen temporir bussterminal skapas inom Slussenomradet. Ur ett
resendrsperspektiv dr det att foredra att majoriteten av busslinjerna forlaggs till ett
och samma stille.

Entreprenad SN 82 kan genomforas pa ett rationellt sétt och starta juni 2024 for att
kunna fardigstélla trafikanldggning i drift 2027 enligt projekt Slussens tidplan.

Byggstart av byggritterna E1 och E2/Nobel Center, aterlaggning av Saltsjobanan
samt att idrifttagande av handelsplatsen kan ske enligt planerat.

Projektet bedomer att fordelarna dvervéger nackdelarna som innebér kostnader for
projektet att anligga ny bussterminal och 6kad gangavstidnd for resenérer.
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