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1 Sammanfattning och bakgrund

Ombyggnaden av Slussen dr planerade att paga i olika etapper med en fardig och
driftsatt infrastruktur 2025. Den nya bussterminalen i Katarinaberget ska enligt
tidplan i reviderat genomforandebeslut tas i bruk vid arsskiftet 2023/24. Nuvarande
produktionstidplan visar dock att bussterminalen kan férdigstéllas forst under Q2
2025, d.v.s. ca 1,5 &r senare én planerat.

En forsening av bussterminalen paverkar tidplanen for hela projekt Slussen da
projektets arbeten utmed Stadsgarden inte kan fardigstéllas forran busstrafiken flyttat
till sitt permanenta lage i Katarinaberget. S& linge den tempordra bussterminalen
ligger kvar pa Stadsgiarden kommer inte projektet &t ytan och kan dédrmed inte
paborja arbetena dér.

En forsening av projekt Slussen medfor dven forsening for byggritterna E1 och
E2/Nobel Center, aterliggning av Saltsjobanan samt idrifttagande av handelsplatsen.
Stora delar av Slussenomrédet f6rblir en byggarbetsplats utan fardigstéllda ytor
under lingre tid.

For att minimera forseningen behdver projekt Slussen sékra dtkomst till
markomradet som idag nyttjas for den temporira bussterminalen sa att entreprenad
SN 82 kan pabdérjas, vilket innebdr att den tillfdlliga bussterminalen behdver flyttas
eller tas bort.

Da en flytt av den tillfdlliga bussterminalen paverkar flera parter har de olika
16sningarna arbetas fram av flera parter, Projekt Slussen (Projektet), Trafikkontoret
(TK) samt Trafikforvaltningen (TF).

Denna fordjupnings PM syftar till att beskriva nollalternativet, d.v.s. att inga atgérder
vidtas men dven olika alternativa I6sningar for flytt av temporér bussterminal sé att
en forsening av projekt Bussterminalen inte paverkar sluttid for projekt Slussen. I
PM:et beskrivs forutséttningar, konsekvenser och risker for de olika alternativen.

Projektet forordar att styrgruppen beslutar om att flytta bussterminalen och att
projektet utreder vidare konsekvenser av alternativ B och C som innebér att vi
tillskapar ytterligare yta genom att antingen riva Birkaterminalbyggnaden eller med
en pontonlosning for att mojliggora tillrackligt med héllplatslidgen.

Den nya I6sningen méste projekteras och genomforas sé att bussarna kan flytta i juni
2024. Den sista stora entreprenaden i Slussen, SN 82, bedéms dé kunna starta juni
2024 och genomforas utan tidsberoenden kopplat till projekt bussterminal. Sluttid for
projekt Slussen senareldggs enbart med 6 méanader jaimfort med reviderat
genomforandebeslut. Byggstart for byggrétter E1 och E2/Nobel Center, aterldggning
av Saltsjobanan samt idrifttagande av handelsplatsen senareléggs motsvarande.

Om ingen alternativ 10sning genomfors innebir det kostnadsokningar for projektet
pga. forlingd projekttidplan, kostnader for projektorganisation under ldngre tid &n
planerat samt indexkostnader pga. senarelédggning av entreprenadarbeten. Storsta
riskerna med det 4r anseendeforlust da projektet forsenas i sin helhet och risken for
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att projekt bussterminal drabbas av vidare forseningar kvarstar och pa sé sétt kan
sluttid for projekt Slussen som helhet forsenas ytterligare.

Genomforandet av foreslagen atgérd paverkar i hog grad forfrdgningsunderlaget for
entreprenaden SN82 och for att inte upphandlingstider for entreprenaden ska
paverkas behdver projektet erhalla beslut fran styrgruppen senast i december 2022.

2 Indata och forutsattningar

21 Kapacitet for nuvarande temporara bussterminal

Nuvarande 16sning for temporér busstrafik innefattar 18 dockningsplatser for
pastigning, 7 avstigningsplatser samt 15 reglerplatser. Totalt 40 platser.

Ytan for nuvarande temporira bussterminal dr 11 550 kvm.

2.2 Tillgang till markyta intill Birkaterminalen

Pé Stadsgérden lings strickan mellan Slussen och Fotografiska museet har Birka
Cruises bedrivit farjeverksamhet under lang tid. Under 2020 avslutade Birka Cruises
sin verksamhet pa platsen och férjeterminalen och ytorna kring terminalbyggnaden
tomstélldes. Ytan dr ca 5 486 kvm.

I framtagande av detta PM forutsitts att ytan, nedan kallad Birkaparkeringen, dster
om terminalbyggnaden kan tas i ansprak. Alternativen forutsétter bland annat att
avtal med ber6rda intressenter nas.

2.3 Alternativa platser for busshallplatser i narheten av
Slussen

Staden (Projektet och TK) har tillsammans med TF och TK sett ver alternativa
16sningar for att uppnd den kapacitet som kravs. Det innefattar bland annat utredning
om ny linjeforing av busstrafiken med andra &ndhallplatser d4n Slussen.

Det finns flera mojliga alternativa linjeforingar, t.ex. en utokning av busslinjer pa
Folkungagatan/ Gotgatan (idag hanteras 4 stycken busslinjer frdn Nacka pa den
strickan), Katarinavigen eller via Kornhamnstorg. Alternativt placeras dndhallplatser
i Nacka-Varmdo for att minimera antal reglerplatser kring Slussen. Linjer kan dven
dras in till Cityterminalen eller Gullmarsplan.

Resultat av utredningarna visar sammantaget pa ett flertal negativa konsekvenser
med att flytta busslinjer fran Slussen. Att dra in linjer till Cityterminalen kan medfora
en tillkommande avgift for TF for angoring, 6kad restid samt dkat behov av fler
bussar. Att leda fler busslinjer till Folkungatan/Gd&tgatan kommer troligen medfora
att busshallplatser tar mer gatumark i ansprak vilket kommer krdva anpassning av
gata och dven péverka antal p-platser pa S6dermalm. Intékten for TK for p-platser
paverkas da negativt. TF har meddelat att Gullmarsplan &r fullt och inte kan ta emot
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fler bussar och Kornhamnstorg anses oldmpligt d& projekt Slussen fardigstéller dessa
ytor innan flytten ska goras.

Projektet anser darfor att den mest lampliga 16sningen é&r att forldgga héllplatser pa
Katarinavidgen som komplement till andra 16sningar pa Stadsgarden.

3 Alternativa atgarder for att minimera paverkan
pa projektets tidplan

Projektet har identifierat och analyserat alternativa atgérder som ger atkomst till
markytan ddr nuvarande temporira bussterminal ligger for att mojliggora start av
entreprenad SN 82 sa snart som mgjligt under 2024 och ddrmed minimera paverkan
pa projektets sluttid. Foljande 16sningar har bedomts som genomforbara;

Nollalternativ: Busstrafiken &r kvar i nuvarande temporira lige pa Stadsgarden

A. Tredjedelslosningen: Busstrafik forlaggs med 1/3 pa Birkaparkeringen, 1/3 pé
Katarinavigen och 1/3 behalls i nuvarande ldge Stadsgérden

B. Rivning av f.d. terminalbyggnad: All busstrafik flyttas till Birkaparkeringen
och ytan dar Birkaterminalen ligger idag

C. Birkaparkeringen och ponton: All busstrafik flyttas till Birkaparkeringen och
ponton som léggs intill kajen pd Stadsgérden

D. Uppségning av arrende for nuvarande temporéira bussterminal

3.1 Nollalternativ: Busstrafiken ar kvar i nuvarande
temporara lage pa Stadsgarden

I nollalternativet ar busstrafiken kvar i det nuvarande laget pa Stadsgérden vilket
medfor att projektet inte kan starta entreprenad SN 82 enligt tidplan. Projekttidplanen
forlangs d4 med motsvarande tid som Projekt bussterminalen &r forsenad. I dagsliaget
ar forseningen ca 1,5 &r och SN 82 kan séledes inte starta forrén tidigast sommaren
2025. En forsenad byggstart av SN82 innebér bl.a. att Stadsgardsleden inte kan
overdickas, att den nya Katarinaparken och byggritterna E1 och E2/Nobel Center
som planeras ovanpa dverddckningen forsenas. Likasa forsenas fardigstillande av
handelsplatsen. Aterliggning av Saltsjobanans slutstation skjuts dven fram i tiden
vilket innebar att Saltsjobanan kommer att ha sin slutstation i Henriksdal med
anslutningsbuss till Slussenomradet under ldngre tid 4n planerat.

Sluttid for projekt Slussen enligt reviderat genomférandebeslut kan séledes inte
innehallas och Slussenomradet forblir en byggarbetsplats utan fardigstillda ytor och
strak for rekreation och rorelse i och genom omrédet under lédngre tid.

Nollalternativet innebér kostnadsokningar for projektet pga. forlingd projekttidplan
och kostnader for projektorganisation under ldngre tid &dn planerat samt
indexkostnader pga. senareldggning av entreprenadarbeten.
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3.1.1 Maoijligheter kopplat till nollalternativet

- En f6rldngd tidplan for projektet medfor mojligheter att anpassa
konstruktioner for Stadsgérdsledstunneln med projekt Nobel Center
forbéttras. Detta innebér dock dkade projekteringskostnader for projektet men
risken for storre dndringar under genomf6randet av entreprenad SN82
minskar.

3.1.2 Risker kopplat till nollalternativet
- Risk for anseendeforlust dé projektet forsenas i sin helhet.

- Risken for att Projekt bussterminal drabbas av vidare forseningar kvarstar och
pa sa sitt kan sluttid for projekt Slussen som helhet forsenas ytterligare.

- Risk for kostnadsokningar pga. forlangd projekttidplan.

- Risk for skadestand fran externa parter pga. forseningen

3.2 Alternativ A: Tredjedelslosningen, 1/3 nuvarande lage
Stadsgarden, 1/3 Birkaparkeringen, 1/3 Katarinavagen

Alternativ A innebér att kommande entreprenad SN82 kan paborjas under varen
2024 men d& enbart fa tillgang till halva ytan p& Stadsgérden fram till dess att den
nya bussterminalen kan tas 1 drift och all busstrafik kan flyttas in i Katarinaberget.

En forutséttning for alternativ A &r att nuvarande temporéra bussterminal pa
Stadsgarden minskas. De héllplatsldgen som behover flyttas frén Stadsgarden
fordelas till Birkaparkeringen och Katarinavigen som byggs om for att inrymma
busshallplatser. Full kapacitet uppnas dock inte med denna 16sning. For att uppné full
kapacitet lika nuvarande temporéra bussterminal krdvs éven att ett antal busslinjer
flyttas fran Slussenomradet och det har man lyckats 16sa.

Att projektera, upphandla leverantdrer och utféra den nya busslosningen medfor att

bussarna inte &r flyttade forrén i juni 2024 och det &r forst d& som markytan ar
disponibel for SN 82.

1/3 nuvarande bussterminal Stadsgdrden

Alternativ A innebér att en mindre del av den nuvarande temporira bussterminalen ar
kvar i drift under cirka ett ar efter att flytten genomfors [R1]. Den kvarvarande
kapaciteten pa ytan bedoms till 7 platser for pastigande, 2 for avstigande och 5
reglerplatser. Total ytstorlek att nyttja &r 5 770 kvm.
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Figur 1: 1/3 nuvarande lige pd Stadsgdrden 5 770 kvmn.

Manga av terminalens befintliga funktioner kommer att tas bort nir ytan minskas. En
del tekniska funktioner kan kvarsta men maste férsorjas med 4G-uppkoppling och
batteridrift istdllet for fiber och fast elanslutning se [R2]. Alternativet innebér ett
hallplatsuppehéll under tiden som ytan iordningstalls.

1/3 Birkaparkeringen

En analys av méjligt nyttjande av Birkaparkeringen, ytan mellan Birkaterminalen
och Fotografiska, visar pa att en kapacitet om 9 hallplatslagen samt 2 reglerplatser
kan uppnas, se figur 3 nedan [R3].
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Figur 2: 1/3 Birkaparkeringen 5 486 kvin
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Inom omradet finns idag ett antal parkeringsplatser inkl. handikapparkering till
Fotografiska vilka forutsétts kunna flyttas/tas bort. Intill Birkaterminalen finns en
inhédgnad del som tillhér Stockholm hamn. Omradet anvénds for lossning samt
hantering av fartyg och inrymmer olika typer av utrustningar som t.ex.
pumpanordningar, ramper, elanslutningar m.m. For att kunna ta Birkaparkeringen i
ansprak krivs en overenskommelse med Stockholms Hamnar.

Alternativet medfor en nackdel for resendrer da gdngavstandet 6kar med omkring
450 meter.

1/3 Katarinavidgen

Lings med Katarinavdgen ryms 8 busshallplatser och pa Renstiernas gata kan
antingen 4 reglerplatser eller ytterligare 4 hallplatser anordnas om man accepterar
gangavstindet, se figur 4 nedan [R4].

Figur 3: 1/3 Katarinavigen

\Bussarna gér via Londonviadukten- Folkungagatan- Renstiernas gata-
Katarinavdgen. Dérefter vinder de pa Katarinavégen och gér tillbaka samma vag.
Gangavstandet till tunnelbanan &r ca 350 meter vilket kan anses acceptabelt da
dagens 16sning innebér ett gdngavstand pa 250 m.

Ytterligare en mdjlighet &r att anvénda olika héllplatsldgen for morgon och
eftermiddagstrafik for att pd s& sétt minimera gangavstindet for allménheten.

Alternativ A — Summering av total kapacitet
Busshéllplatser = 9+9+8= 26 stycken

Reglerplatser= 5+2+4=11 stycken
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3.2.1 Signalatgarder kopplat till alternativ A

TK har genomfort en dversiktlig trafikanalys [R5] for att identifiera och belysa de
platser dér kollektivtrafikens framkomlighet skulle kunna péverkas negativt till f6ljd
av omlagda korvégar i samband med ett genomforande av alternativ A. Analysen
stracker sig fran Tegelviksgatan till de foreslagna busshéllplatserna pa Katarinavigen
och Stadsgardsleden. Resultatet av analysen pavisar att atgérder méste utforas vid
foljande omraden:

Strackan mellan Londonviadukten och Erstagatan

En optimal 16sning skulle vara att anldgga ett busskorfilt i ett av de
vénstersvangande korfilten mot Folkungagatan men det dr ett valdigt omfattande
arbete som inte kédnns realistiskt.

Korsningen Folkungagatan-Renstiernas gata

Analysen foreslar att man ser 6ver mdjligheten att finna en alternativ korvég for de
vénstersvangande bussarna (423, 442X, 446 och 449) osterifran i korsningen
Folkungagatan — Renstiernas gata. Ett forslag ér att leda om dessa bussar via
Tegelviksgatan/Bondegatan och ateransluta till Renstiernas gata i korsningen
Bondegatan- Renstiernas gata. Om alternativ korvég inte gér att inrétta sa dr ett annat
alternativ att justera signalstyrningen i korsningen Folkungagatan — Renstiernas gata
sé att vénstersvingande bussar frin kollektivkorfiltet pa Folkungagatan mot
Renstiernas Gatan soderut inte har gront samtidigt som motande trafik samt
fotgingare korsar 6ver Renstiernas gatas sddra dvergéngsstille.

Korsningen Fotografiska

Den signalreglerade korsningen vid Fotografiska muséet behover analyseras mer i
detalj avseende korfiltsindelning i kombination med ny signalstyrning. For att fa till
en béttre 10sning bor Svenska kraftnit avetablera sitt arbetsomrade i samband med
idrifttagning av den temporira terminalen pa Stadsgérdskajen men projektet vet inte
deras tidplan.

3.2.2 Behov av ombyggnation i samband med alternativ A

Nuvarande ldge pa Stadsgédrden

Projektet har utfort en analys 6ver hur mediaforsorjningen blir paverkad i samband
med en partiell flytt av bussterminalen pa Stadsgarden. Analysen talar for att
terminalens ingdende funktioner maste ses over da arbetet for att behalla dessa &r for
omfattande och kostsamt for projektet. Att behédlla samma funktioner som den
ursprungliga terminalen skulle innebéra att ett nytt parallellt system maste byggas, se
[R2].

Alternativ A medfor rivning av teknikrum, omkoppling och framdragning av avlopp
samt vatten till SL:s personalutrymmen, flytt av trappor och gangbro, ny
grundldggning for flytt av hiss, omkoppling samt nya anslutningspunkter for el och
belysning.
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Birkaparkeringen

En mindre ombyggnad av parkeringsytan i form av dagvattenhantering, rivning av
befintlig utrustning samt refuger, byggnation av kantsten, personalutrymme,
asfaltering, montage av racken och komplettering av belysning krévs.

Katarinavigen

Alternativ A medfor endast en mindre ombyggnad av gata och komplettering av
skyltar pa Katarinavigen.

3.2.3 Maoijligheter kopplat till alternativ A

- Entreprenad SN 82 kan paboérjas i juni 2024. Dock finns tidsberoenden kvar
kopplat till projekt Bussterminalen i Katarinaberget.

- Sluttid for projekt Slussen senareldggs enbart med 6 ménader jAmfort med
reviderat genomforandebeslut, forutsatt att Projekt bussterminal i
Katarinaberget inte forsenas ytterligare.

- Byggstart for byggritter E1 och E2/Nobel Center, tidpunkt for start av
aterlaggning av Saltsjobanan samt idrifttagande av handelsplatsen
senareldggs enbart med 6 ménader, forutsatt att Projekt bussterminal i
Katarinaberget inte forsenas ytterligare.

3.24 Risker kopplat till alternativ A
- Risk for uppehéll i busstrafiken i samband med ombyggnation av nuvarande
yta pa Stadsgarden.

- Risk for stillestdnd i entreprenad SN 82 i det fall att ytterligare forseningar
uppkommer i Projekt bussterminalen i Katarinaberget vilket leder till att SN
82 inte kommer 4t resterande del av ytan pa Stadsgarden. Detta kommer att
medfora betydande negativa konsekvenser for projektet, bl.a. i form av
stillestindskostnader samt projektférsening.

- For att fa ihop tillrackligt manga busshallplatser behovs alla tre platserna.
Trots detta tacks inte behovet fullt ut utan maste kompletteras med ytterligare
héllplatser utanfor Slussenomradet.

- Alternativet kan leda till att allménheten reser mindre med buss. Detta pé
grund av att resenédrerna kan uppleva en 6kad otydlighet kring busslinjernas
avgangsplatser da busstrafiken delas upp pa tre olika platser.

- Alternativet medfor en forsdmrad effektivitet i produktion av entreprenad SN
82.

- Alternativet krdver ett stort antal provisorier for media férsérjning.

- Risk for anseendeforlust pga. klagomal frén allménhet pga. visentligt
forsamrade forutséttningar for resenédrer med avseende pa gangavstind,
kvalitetsniva och trygghet.
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- Risk for att Birkaparkeringen ej kan tas i1 ansprak pga. att projektet inte lyckas
trdffa en overenskommelse med Stockholms Hamnar.

3.3 Alternativ B: Rivning av f.d. terminalbyggnad

Alternativ B innebér att projektet river Birkaterminalbyggnaden och nyttjar hela ytan
for Birka Cruises tidigare verksamhet inklusive parkeringen vilket &r ca 9800 kvm,
se figur 5 nedan [R6]. En rivning av terminalbyggnaden mojliggor access till yta som
kan inrymma 24 hallplatser och 12 regleringsplatser, vilket gor att all busstrafik kan
flyttas till ny plats. Ddrmed kan SN 82 fi tillgéng till hela arbetsomradet pa
Stadsgarden utan risk for avbrott och stillestand. Alternativ B kan vid behov
kompletteras med ytterligare hallplatsldgen pa Katarinavdgen enligt figur 4 [R4].

Artetsmaterial 2022-10-04
Briaferminalen [] Gangyta resenzrer
Tyrens AB

Skissmaterial storre bussterminal vid Birka

24 ndlplatser

12 regleringsplatser

Figur 4: Bussterminal Alternativ B — Birkaterminal + parkeringsytan

For att genomfora en rivning av terminalbyggnaden krévs ett rivningslov. Byggnaden
dgs idag av Sankt Erik markutveckling som i sin tur hyr ut byggnaden till en extern
hyresgést t.0o.m. december 2023. Projektet ser en mojlighet att gora en
fastighetsvirdering och forhandla med Sankt Erik markutveckling om att Gverta
byggnaden.

Intill Birkaterminalen finns en inhdgnad del som tillhor Stockholm hamn. Omréadet
har tidigare anvénts for lossning samt hantering av fartyg och inrymmer utrustning
sésom pumpanordningar, ramper, elanslutningar, fendrar etc. Overenskommelse med
hamnen behovs for att ta ytan i ansprak.

Att projektera, upphandla leverantorer och utféra den nya bussldsningen samt att
erhalla rivningslov och genomfora rivningen medfor att bussarna inte ar flyttade
forrdn i juni 2024 och det ar forst da som markytan dr disponibel for SN 82.

Inom omradet finns ett antal parkeringsplatser, dessa forutsitts kunna omlokaliseras.



Stockholms Exploateringskontoret P1-PM-Flytt tillfallig bussterminal

stad Projekt Slussen Férdjupning_20282_;21 é?%%’;
] , ) ida

P1: Projektledning Upprattad 2022-10-04

12022-12-12

Alternativ B — Summering av total kapacitet

Totalt medger alternativet 24 hallplatser och 12 regleringsplatser.

Om projektet viljer att &ven nyttja Katarinavédgen blir totala kapaciteten 32
hallplatser och 16 regleringsplatser.

3.3.1 Mojligheter kopplat till alternativ B

- Hela markytan som tidigare disponerats av Birka Cruises blir tillginglig for
byggnation i sin helhet och en effektiv och sammanhéllen temporir
busshallplats kan skapas inom slussenomradet.

- Entreprenad SN 82 kan péborjas i juni 2024.

- Sluttid for projekt Slussen senareldggs enbart med 6 ménader jamfort med
reviderat genomforandebeslut och entreprenad SN 82 kan genomforas utan
tidsberoenden kopplat till Projekt bussterminal i Katarinaberget.

- Byggstart for byggritter E1 och E2/Nobel Center, tidpunkt {or start av
aterlaggning av Saltsjobanan samt idrifttagande av handelsplatsen
senareldggs enbart med 6 ménader.

- Efter att projekt Slussen é&r fardigstéllt kan tillskapad yta nyttjas som
arbetsomrade for kommande projekt, exempelvis Nobel Center efter det att
busstrafiken flyttat till permanent nytt ldge i Katarinaberget

3.3.2 Risker kopplat till alternativ B

- Process for att erhalla rivningslov for terminalbyggnaden tar ldngre tid &n
planerat dé projektet inte har full radighet 6ver processen.

- Projektet far inget rivningslov for terminalbyggnaden.

- Risk finns for att 6verenskommelse med Stockholm Hamnar inte kan traffas
avseende access till yta intill terminalbyggnaden.

- Risk for anseendeforlust pga. klagomal frén allménhet pga. forsdmrade
forutsittningar for resenirer med avseende pé gingavstand, kvalitetsniva och

trygghet.

3.4 Alternativ C: Birkaparkeringen och ponton

Projekt Slussens miljodom medger mojlighet att forldgga temporér busstrafik pa
ponton om detta skulle behovas for genomforandet av projekt Slussen. Alternativ C
innebdr att projektet anvinder sig av Birkaparkeringen i kombination med en ponton
som placeras vid Stadsgérdskajen. En ponton med storlek 150*50 m ger
tillkommande yta om 7500 kvm att nyttja utdver de 5490 kvm som Birkaparkeringen
erbjuder. Den totala tillgéngligaytan blir séledes ca 12 990 kvm och kan utformas
enligt figur 2 nedan [R7]. Losningen kréver att projektet lyckas hitta en ponton i
onskad storlek och fa den levererad i tid samt att genomforandetiden enligt miljodom
maste forldngas.
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Att projektera, upphandla leverantorer och utféra den nya bussldsningen samt att fa
hit pontonen medfor att bussarna inte ar flyttade f6rrdn i juni 2024 och det ar forst da
som markytan dr disponibel for SN 82.

Figur 2 Alternativ C: Birkaparkeringen och ponton

3.4.1 Mojligheter kopplat till alternativ C

- En effektiv och sammanhéllen temporar busshallplats kan skapas inom
Slussenomrédet.

- Entreprenad SN 82 kan péborjas i juni 2024.

- Sluttid for projekt Slussen senareldggs enbart med 6 manader jamfort med
reviderat genomforandebeslut och entreprenad SN 82 kan genomforas utan
tidsberoenden kopplat till Projekt bussterminal i Katarinaberget.

- Byggstart for byggritter E1 och E2/Nobel Center, tidpunkt for start av
aterlaggning av Saltsjobanan samt idrifttagande av handelsplatsen
senareldggs enbart med 6 manader.

- Tillskapad yta kan nyttjas som arbetsomrade for kommande projekt,
exempelvis Nobel Center efter det att busstrafiken flyttat till permanent nytt
lage i Katarinaberget.

3.4.2 Risker kopplat till alternativ C

- Risk finns att 6verenskommelse med Stockholm hamnar inte kan traffas
avseende access till yta intill terminalbyggnaden.

- Risk for gungning pga. vagor, vilket kriver en stor ponton som forankras mot
kajen. Lésningen kréver att pontonen upplevs stilla.
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- Risk for att resenérer ramlar ner i Saltsjon. Detta gar att dtgirda genom att
montera hoga staket.

- Risk for att fordon kor ner i Saltsjon. Detta gar att dtgidrda genom
uppstillning av GP-link.

- Risk for anseendeforlust pga. klagomal frén allménhet pga. forsémrade
forutsittningar for resenirer med avseende pé gingavstand, kvalitetsniva och

trygghet.

3.5 Alternativ D: Uppséagning av arrende

Alternativ D innebér att staden sdger upp arrendet for nuvarande temporéra
bussterminal varvid TF inte kan angora bussar vid Slussen from januari 2024.
Projektet kommer dé at markytan pa Stadsgarden och kan paborja entreprenad SN 82
och fardigstélla projektet i sin helhet inom ramen for tidplan enligt reviderat
genomforandebeslut. Alternativ D medfor att TF behover flytta samtliga busslinjer
som idag trafikerar Slussen till annan plats. Resenérerna fran Nacka- Varmdo
paverkas kraftigt och relationen mellan Stockholm Stad och TF kan antas bli kraftigt
forsamrad. Enligt genomforandeavtal mellan staden och TF finns angivet villkor for
uppsigning av arrendet. En eventuell uppségning behover goras i sé god tid som
mojligt.

3.5.1 Mojligheter kopplat till alternativ D

- Sluttid for projekt Slussen enligt tidplan i reviderat genomférandebeslut kan
innehallas och entreprenad SN 82 kan genomf6ras utan tidsberoenden kopplat
till Projekt bussterminal i Katarinaberget.

- Entreprenad SN 82 kan pabdérjas i januari 2024.

- Byggstart for byggritter E1 och E2/Nobel Center, tidpunkt for start av
aterlaggning av Saltsjobanan samt idrifttagande av handelsplatsen kan ske i
enlighet med tidplan i reviderat genomforandebeslut.

3.5.2 Risker kopplat till alternativ D

- Risk for anseendeforlust pga. klagomél fran allménhet pga. busstrafik fran
Nacka-Viarmdo flyttas fran slussenomradet.

- Relationen mellan Stockholm Stad och TF kan antas bli kraftigt forsdmrad.
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4 Paverkan for olika parter
4.1 Paverkan for resenarer

Tyréns har fatt i uppdrag att genomfora en gangflodesanalys for trafikomlaggningens
konsekvenser for resendrer till och fran Stadsgarden och Birkaterminalen [R8]. |
analysen har man dven sett Over tillgdngligheten i de olika 16sningarna. Foljande
bedémningar gjordes:

Stadsgérden

- Tillgénglig yta ir tillrickligt bred for att hantera antalet resenérer, se rosa
markering i figur 7.

- Bredd pa géngvilplan intill avstigningsplats pa Stadsgarden anses vara smal
men godtagbar.

- Projektet har sett Gver gangstraket frdn bussarna upp till Katarinavigen/
Ryssgéarden och har hittat en béttre 16sning dir hissar och trappor flyttas till
norra sidan Stadsgarden dvs. allmidnheten kommer dé inte behdva korsa
Stadsgérdsleden.

En forutsattning for att anvanda
et 6g behover kompletteras vid
kommer att innebéra en del kon:
annat kapaciteten i korsningen

S,
: tqu .
- Qard
. < B ™ Ste,_ .
s = k’h//)a/
NN
RIRAPPAN ~~ < .
Figur 5: Bussterminal Alternativ A, B, C

Birkaterminalen

- Bedomningen ir att ytan ger goda mojligheter till att skapa en bussterminal
som &r bra for resendrer med hénsyn till tillgénglighet.

- Stadsgardskajen anses vara en kritisk punkt dér gangbanan &r smal och
gdende kommer att tvingas ut i cykelbanan vid hoga floden. For att 16sa
denna problematik behdver gangbanan langs sStadsgardskajen breddas. Detta
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kan goras genom att flytta byggtrafikinfart vister om dvergangstéllet till
Stadsgérden.
4.2 Paverkan for projekt Slussen

Omfattningen pa arbetet samt kostnaden for att utfora en forandring ar avhingigt av
vilket alternativ som projektet véljer att genomfora. Oavsett vilket alternativ man
véljer s& bedomer projektet att allmédnheten accepterar 16sningen om den géller en
viss uttalad tid. Projektet bedomer att ett ar &r acceptabelt och dérfor ska l6sningen
endast fungera i ca ett ar. Projektets instdllning ar dérfor att genomfora enklast
mdjliga acceptabla 16sning.

Projektet méste genomfora en projektering och byggnation av de nya platserna.
Dessa arbeten ingar inte i nigon nuvarande entreprenad och behdver darfor
upphandlas separat.

Tid for projektering, upphandling, planering och produktion bedéms till ca ett ars
arbete (beroende pé vilket alternativ som véljs).

Projektet behdver hantera fragor kopplade till resendrspaverkan t.ex. gdngtider och
upplevd trygghet samt bidraga kommunikativt i dialog med Nacka och Varmdo
kommun.

421 Kostnadskonsekvens

Beddmd investeringskostnad for de olika alternativen A-D redovisas i detalj i bilaga
Funktioner samt kostnadsuppskattning provisorisk Bussterminal SGL [R2]. En
sammanstéllning av kostnadskonsekvens for de olika alternativa 16sningarna
redovisas i tabellen nedan.

Alternativ Total investeringskostnad

Nollalternativet 142 000 000 kr, varav:

112 000 000 kr pga. index for forlingd projekttid
(5 %) och 30 000 000 kr pga. forldingt behov av
projektorganisation. Ddrutéver finns stor risk for
ytterligare kostnader som projektet inte kan
overblicka idag.

A: Tredjedelslosningen, 1/3 nuvarande |20 102 500 kr
lage Stadsgérden, 1/3 Birkaparkeringen,
1/3 Katarinavagen.

B: Rivning av f.d. terminalbyggnad 32 126 750 kr exkl fastighetsinlsen

C: Birkaparkeringen och ponton Utredning pagar om kostnader for
pontonalternativ bade for alternativ inkdp och
hyra. Indikation ca 25 mnkr (pontoner samt
atgérder)
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D: Uppségning av arrende for nuvarande | Alternativet innebér inga direkta kostnader men
temporéra bussterminal déremot riskerar Staden att paverkas i ménga
andra fragor dér Trafikférvaltningen dr en part

Tabell 1: Sammanstdllning av investeringskostnad for respektive alternativ losning/dtgdrd A-D.

4.3 Paverkan Trafikforvaltningen

Nedan f6ljer beskrivning av konsekvenser for Trafikforvaltningen av att flytta
busstrafiken fran nuvarande temporira terminalen:

- Resenirspaverkan i form av ldngre gangtider vilket ger langre restider totalt
vilket kan resultera i att buss dr ett mindre attraktivt alternativ.

- Alla fordndringar av busstrafiken méste hanteras av TF ihop med sina
bussoperatorer.

- Kostnader for kopt trafik da trafikutdvaren kommer att {2
effektiviseringsforluster i sin planering och drift, & andra sidan forkortas
projekttiden och erséttningstrafiken behdvs under en kortare tid d.v.s. en
besparing pa 2,5 mkr per manad for Trafikforvaltningen.

- Ett flertal tekniska funktionerna som idag finns installerade p& den nuvarande
terminalen kommer inte att kunna astadkommas i samband med en flytt, da
arbetet for att behdlla dessa ar alltfor omfattande. Att behalla samma
funktioner som den ursprungliga terminalen skulle innebéra ett trafikavbrott i
bussterminalen i samband med ombyggnationen. Vissa funktioner kan 16sas
genom att istéllet anvinda 4G uppkoppling och batteridrivna enheter.

- Nya héllplatsldgen pa Katarinavigen och Birkaparkeringen medfor ett behov
av pausutrymmen at busschaufforerna i narheten av platslagena. Idag har
trafikforvaltningen fyra stycken byggbodar pa den nuvarande bussterminalen
pa Stadsgarden. Det finns olika alternativ att ordna personalutrymmen. Ett
alternativ &r att flytta bodarna eller nyttja en befintlig fastighet. Projektet kan
16sa funktionen for alla platserna.

- Ett snabbare projektgenomforande innebar tidigare igdngsattning av
Saltsjobanan.

4.4 Paverkan Trafikkontoret

Nedan foljer beskrivning av konsekvenser for Trafikkontoret av att flytta
busstrafiken fran nuvarande temporira terminalen:

- TK har initierat ett projekt att bygga om cykelbana lings med Katarinavégen.
Detta projekt maste pausas ifall Katarinavigen nyttjas for placering av nya
busshallplatser i véintan pa att Bussterminalen i Katarinaberget fardigstélls.
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- Katarinavédgen behover vara fortsatt avstdngd for biltrafik s& lange som
bussarna angor Katarinavégen d.v.s. tills bussterminalen i Katarinaberget
borjar trafikeras.

- Signalkapaciteten i korsningen vid infart till Birkaterminalen behover
studeras ndrmare for att se hur ovrig trafik paverkas av den utokade
bussangoringen till Birkaterminalen. Det blir en béttre trafiklosning om
Svenska kraftnit har avetablerat sitt arbetsomréde innan idrifttagning av
bussterminal pa Birkaparkeringen.

- Beroende pa alternativ sé paverkas signalregleringen i olika korsningar. Flera
alternativ krdver omplanering och signalprogrammering for att trafiken ska
fungera optimalt. Generellt sett bedomer TK att alternativen kan genomforas
genom signalstyrningar.

5 Forslag till beslut

Projektets forslar att bussterminalen flyttas och atgérd enligt alternativ B, Rivning av
f.d. terminalbyggnad, eller alternativ C, Birkaparkeringen och ponton genomfors.

Med atgirden &r inga busslinjer kvar i det nuvarande léget. I det fallet att full
kapacitet lika nuvarande temporéra bussterminal inte kan uppnés pa ytan kan
Katarinavdgen dven anvindas. En ny effektiv och sammanhallen temporér
bussterminal skapas inom Slussenomradet. Ur ett resenédrsperspektiv dr det att
foredra att majoriteten av busslinjerna forlaggs till ett och samma stélle.

Sluttid for projekt Slussen senareldggs enbart med 6 ménader jaimfort med reviderat
genomforandebeslut och entreprenad SN 82 kan genomforas utan tidsberoenden
kopplat till Projekt bussterminalen i Katarinaberget.

Entreprenad SN 82 kan genomf6ras pa ett rationellt och effektivt sétt och risk for
stillestind under produktionen minimeras.

Byggstart av byggritterna E1 och E2/Nobel Center, aterlaggning av Saltsjobanan
samt att idrifttagande av handelsplatsen kan ske sex ménader efter planerat datum
och paverkas inte i det fall att ytterligare forseningar skulle uppsta i Projekt
bussterminalen.

Efter att projektet dr fardigstillt och busstrafiken flyttat till permanent nytt lage i
Katarinaberget kan tillskapad yta nyttjas som arbetsomrade fér kommande projekt,
exempelvis vid byggnation av byggritterna E1 och E2/Nobel Center.

En rivning av Birkaterminalen bidrar dessutom till méjliggdrande av planerad
framtida utvecklingen av Stadsgardskajen.

Projektet bedomer att fordelarna dverviager nackdelarna som innebér kostnader for
projektet att anldgga ny bussterminal och 6kad gangavstand for resenérer.
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6 Behov av beslut

Genomforandet av foreslagen atgérd enligt alternativ B/ C paverkar i stor grad hur
entreprenaden SN82 ska upphandlas och forutsdttningar som ska vara med i
forfragningsunderlaget. For att inte upphandlingstider for entreprenaden ska paverkas
behdver projektet erhalla beslut fran styrgruppen senast i december 2022.

Andringen paverkar ocksé Trafikforvaltningen i hog grad som maste 4ndra
trafikeringen tillsammans med sina bussoperatorer. Beslut behdvs darfor fran TF
géllande dndrad trafikering.

Forslag till beslut

1. Styrgruppen beslutar att den temporéra bussterminalen ska
flyttas

2. Styrgruppen godkénner att dtgird enligt alternativ B, Rivning
av f.d. terminalbyggnad eller alternativ C, pontonlésning,
genomfors.

3. Trafikforvaltningen genomfor dndrad trafikering for berorda
busslinjer enligt alternativ B/ C.

Peter Svérd
Projektchef

Sara Lundén

Avdelningschef
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Kostnadsuppskattning for
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Birkaparkeringen Birkaparkeringen.
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pa Katarinavégen
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for framkomligheten vid
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pa Katarinavidgen och
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vid Slussen




