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1 Bakgrund

Ombyggnaden av Slussen ar planerade att paga i olika etapper dar slutligt
fardigstallande &r planerat till ca 2027 med en fardig och driftsatt infrastruktur 2025.

Den nya bussterminalen i Katarinaberget ska enligt tidplan i reviderat
genomforandebeslut tas i bruk vid arsskiftet 2023/24. Nuvarande produktionstidplan
visar dock att bussterminalen kan fardigstéllas forst under augusti 2025, d.v.s. ca 1,5
ar senare an planerat.

En forsening av bussterminalen paverkar tidplanen for hela projekt Slussen da
projektets arbeten utmed Stadsgarden inte kan fardigstallas forran busstrafiken flyttat
till sitt permanenta lage i den nya bussterminalen i Katarinaberget. Sa lange den
temporara bussterminalen ligger kvar pa Stadsgarden kommer inte projektet at ytan
och kan darmed inte pabdrja den sista entreprenaden i projekt Slussen, SN 82.
Planerad byggstart for SN 82 &r januari 2024 och produktionstid for entreprenaden &r
ca3bar.

En forsening av projekt Slussen medfor att byggstart for byggréatterna E1 och
E2/Nobel Center, aterlaggning av Saltsjobanan samt att idrifttagande av
handelsplatsen dven forsenas. Stora delar av Slussenomradet forblir en
byggarbetsplats utan fardigstallda ytor och strak for rekreation under langre tid. For
att minimera forseningen behdéver projekt Slussen sakra atkomst till markomradet
som idag nyttjas for den temporara bussterminalen sa att entreprenad SN 82 kan
paborjas sa snart som mojligt 2024, vilket innebér att den tillfalliga bussterminalen
behover flyttas eller tas bort.

Detta PM beskriver ett forslag pa ny temporar bussanlaggning for att undvika
forsening av sluttid for projekt Slussen.

Da en flytt av den tillfalliga bussterminalen péaverkar flera parter har forslaget
arbetats fram av flera parter, Projekt Slussen (Projektet), Trafikkontoret (TK) samt
Trafikforvaltningen (TF).

Tidigare utredningar av alternativa losningar beskrivs i P1-PM-Flytt tillfallig
bussterminal Stadsgardsleden daterat 2022-10-04/2022-11-01.



1.1 Nulage
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Figur 1 Huvudsaklig linjestrackning pa Sédermalm for busstrafiken mellan Nacka,
Varmdo och Slussen.

1.1.1 Linjeupplagg och kapacitet

Totalt trafikerar 29 linjer dagens tillfalliga Slussenterminal. Flera linjer delar
dockningshallplats men linje 471 upptar tva dockningsplatser och ersattnings-bussar
till Henriksdal (for Saltsjobanan) upptar tva dockningsplatser.

[®] Slussen/Stadsgarden - Hallplatser Bus stops
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Figur 2 Terminalkarta over Slussens tillféalliga bussterminal, hdst 2022.



Dagens terminallésning innefattar:

. 18 dockningsplatser for pastigning
. 130 m avstigningsplatser
. 15 reglerplatser

Till den provisoriska bussterminalen trafikerar idag ca 150 ankommande bussar i
maxtimmen (inkl. Saltsjobanans ersattningstrafik). Ytterligare sju linjer fran
Nacka/Varmdo gar till Cityterminalen och fyra linjer till Medborgarplatsen och
Skanstull pa grund av Slussens nuvarande kapacitetsbrist. Flytten till
Medborgarplatsen och Skanstull har medfort ett tydligt minskat resande pa dessa
linjer da dess attraktivitet i samband med flytten minskat.

Langs med narliggande Katarinavégen trafikerar idag stombusslinje 2 och 3, samt
linje 53, 55 och 71. Vid evenemang nyttjas ibland Katarinavagen for vandning och
reglering.

Tabell 1 Dagens (host 2022) busstrafik fran Nacka/Varmdo och dess slutdestination.

"Ovriga” innebar linjer med slutdestination inom Nacka/Varmdo, alternativt har andra
malpunkter an de namngivna nedan.

Slussen City- Medborgarplatsen/ Katarinav. Ovriga
terminalen Skanstull

25B 411C 423X 53 405
401 435C 442X 55 424
402 443C 446X 71 432
403 446C 449X 2 458
409 448C 3 461
410 449C 462
413 480C 465
414 467
420 468
422 469
425 484
428

429

430

433

434

435

436

437

438

439

440




441
442
443
444
445
471
474

1.1.2 Resande

Slussen &r regionens nast storsta bytespunkt med 123 000 pastigande och 118 300
avstigande per vardag. Den enda bytespunkten med fler resenarer &r T-Centralen.
Under ett vardagsdygn har Slussens bussterminal ca 40 500 pastigande och ca 37 300
avstigande, alltsa dessa nastan 78 000 resor.

Cirka 6 000 avstigningar sker under formiddagens maxtimme (2017). For 2019 var
motsvarande antal avstigande pa Slussen ca 5 000 (férandringen beror framst pa de
utflyttade linjerna). Av samtliga resendrer som kommer in till Slussen med buss
under morgonens maxtimme ska totalt 82 % vidare med tunnelbana. Storst andel (56
%) ska vidare med tunnelbana norrut.

Tabell 2 Fordelning av byten fran buss i Slussen under formiddagens maxtimme.

Lank Flode Andel
Tunnelbana Norrut 3000 56%
Tunnelbana S6derut-Rdda Linjen 800 15%
Tunnelbana S6derut-Grona linjen 600 11%
Buss —mot TC 600 11%
Buss —mot Kungstradgarden 200 4%
Buss —Norrut (via Gamla Stan) 200 4%

Aven antalet pastigande vid Slussen &r hogt under formiddagens maxtimme (3 400 ar
2019), aven om storsta mangden pastigning sker under eftermiddagen.

1.1.3 Resenarsmiljo

Den tillfalliga bussterminalen ansluter till tunnelbanestation Slussen med hiss samt
trappor via gangbro. Inom bussterminalen &r gangstraken trafik-separerade sa att inga
korytor behover korsas och vantytorna vaderskyddade. Aven resenarsflédena ar
separerade fran varandra sa att resenarer fran bussarna har egen hiss/trappa upp mot
tunnelbanan och resendrer till bussarna egen hiss/trappa. Idag ar gangavstandet
mellan tunnelbanan och en mittpunkt pa bussterminalen i Slussen ca 170 m
fagelvagen.



1.1.4 Arbetsmiljo

Terminalen inkluderar en paus- och rastlokal for forare men uppfyller inte alla krav
ur arbetsmiljo- och sakerhetsperspektiv. Eftersom terminalen fordrar backning av
bussar finns backkameror samt flaggvakter. Pa grund av terminalens héga belastning
kraver trafikstorningar i anslutning till terminalen omdirigering av trafik vilket i sin
tur skapar en mycket svarhanterlig trafiksituation i terminalen. Tillsattning av extra
resurser i form av flaggvakter, kundvardar, servicebil och yttre trafikledare minskar
riskerna och underlattar arbetet i terminalen till viss del men innebér ocksa en
oplanerad kostnad till foljd av terminalens kapacitetsbrist. Dértill finns teamchefer pa
plats 1-2 dagar i veckan for att arbeta med lagefterlevnad. Antal tillbudsrapporter ar
stabilt stort, ett tiotal tillbud intraffar dagligen.

1.2 Avtal

Enligt genomfdrandeavtal mellan staden och trafikférvaltningen finns angivet villkor
for uppséagning av arrendet, bland annat 6 manaders uppséagningstid samt att skaliga
provisorium ska finnas pa plats.

2 Mal

Malséttning for utredningen varen 2023 har varit att visa olika forslag till hur en
temporar bussanlaggning, som ska fungera under ca 1,5 ar, kan skapas. | forsta hand
onskas bussanlaggningen forlaggas pa Stadsgarden vid Birkaterminalen? eller
Fotografiska. For att fa extra utrymme kan pontoner som forankras i kajen anvandas.

| uppdraget ligger att visa enklast moéjliga acceptabla I6sning, dvs som kan skapas till
en lag kostnad, men som moter det uppsatta kapacitetsbehovet. Olika alternativ har
utretts vad avser mojliga trafikfunktioner for resenarer, trafikering buss, gang- och
cykeltrafik, antal pa- och avstigningshallplatser samt regleringsplatser mm.
Mojlighet att dela upp bussanlaggningen pa olika platser fanns med som en mojlighet
I uppdraget.

Under arbetets gang provades olika antal uppstéllningar och busskorytor. En del av
den tillgangliga bredden pa pontonen behdver avsittas for racken och barriarelement
som sakerstéller att inga fordon eller trafikanter kan riskera att hamna utanfor
pontonen, vilket paverkar den tillgangliga bredden.

! Stadsgardsterminalen



3 FOrutsattningar

3.1 Projektets forutsattningar
3.1.1 Paverkan byggetapper

Forslag till temporar bussanlaggning bor paverka byggetapperna sa lite som majligt.
En tidigare utflytt frAn nuvarande Slussenterminalen ar aktuell ett ar fore den nya
bussterminalen i Katarinaberget ar redo for inflyttning. | skrivande stund innebdr det
att en eventuell utflytt skulle behtva ske under sommar 2024 (for inflyttning i
Katarinaberget sommar 2025).

3.1.2 Ponton

Da det &r trangt mellan Stadsgardsleden och kajkanten finns en mojlighet att lata en
ponton ligga utanfor kajen och vara en del i en temporar bussanlaggning. Tva
pontoner med matten 27*90 meter ar mojliga att anskaffa. De tva pontonerna kan
lankas tillsammans sa att de bildar en sasmmanhangande yta med mattet 27*180
meter.

Figur 3 Ponton 27x90 (Ké&lla: Marinekonsult)

3.1.2.1 Tekniska egenskaper och forutsattningar for ponton.

Pontonerna behdver pa grund av platsbehovet vara relativt stora och blir pa sa satt
stabila i vattnet. De ar utformade for att klara en last pa ca 10 ton/m2 godtyckligt
utbredd last, vilket kan jamforas med att kajerna &r dimensionerade for 2 ton/m2



utbredd last. En buss vager mellan 20-30 ton och skulle dversatt till en utbredd last
Over bussens yta motsvaras av ca 1 ton/m2. Pontonernas lage i hojdled varierar med
vattenstandet. | dvrigt ligger de stilla och paverkas inte av busstrafiken.

Av trafiktekniska anledningar fort6js pontonerna i kajen pa cirka 10 meters avstand
fran kajlinjen. Fortojningen i kajen utférs med bommar som haller ut pontonen pa
ratt avstand, samt med trossar som fésts i befintliga pollare och som fixerar pontonen
i langsled samtidigt som den halls in.

Ramperna mellan pontoner och land far ha en maximal lutning pa 8% i extrema fall
och en lutning pa max 5% i normala fall. Med normala fall antas
vattenstandsvariationer mellan medellag- och medelhdgvatten. Med extrema fall
antas nivaer ner/upp till lagsta lag- eller hogsta hogvatten. Se lutningar och nivaer i
sektioner i Bilaga 5, Principsektioner ramp till ponton.

Ramperna utfors med ledad fast anslutning i ena anden och laggs upp fritt pa
glidupplag i andra &nden. Studie pa rérelseman kommer att utféras sa glidupplaget
blir tillrackligt stort sa rampen inte riskerar att glida av.

En forsta studie visar att pontonernas fribord bor ligga ca 2,3 meter 6ver vattenytan
for att fa sa gynnsamma forhallanden som mojligt med hansyn till tillgangligheten
fran kaj. Markytan dér pontonen laggs upp pa/bakom kaj behover hojas for att mota
rampens overkant.

Det forutséatts att den vastra rampen ansluter till de stdrre pontonerna via en mindre
ponton. Den kommer kunna justeras i hojd sa den far samma fribord som de storre
pontonerna. Den behdver &ven vara tillrackligt stor for att inte ge for stora rorelser i
forhallande till de storre pontonerna vid belastning.

Ytan pa pontonerna och ramperna forses med en halkreducerande beldggning och
kanterna utrustas med barriarer/racken som tal pakorning med buss.

3.2 Trafikforvaltningens forutsattningar
3.2.1 Antal hallplatslagen

Malet &r att klara samma kapacitet for busstrafikering som finns i befintlig terminal,
dvs 130 meter for avstigning, 18 hallplatslagen for pastigande och 15 platser for
reglering.

3.2.2 Funktionsstandard

Terminalen ska uppna samma funktionskrav som nuvarande terminal (se
fortydligande i Kap. 6). Det &r inte ett absolut krav, men bussanlaggningen maste
klara minimikrav.

Korsningar och svangande rorelser ska dimensioneras for boggibuss och
hallplatslagen for ledbuss.



Trafikforvaltningens riktlinjer for terminaler och andra bussmiljoer har tillampats i sa
stor utstrackning som mojligt. Avsteg som &r accepterade i nuvarande terminal
betraktas som godkénda och darmed dven mojliga i den nya temporéra anlaggningen.
Lista med avsteg fran riktlinjerna finns i Bilaga 2.

Gangavstand mellan tunnelbana och bussanlaggning bér vara sa kort som mojligt.
Anléggningen bor sa langt mojligt vara sjalvforklarande for forare och resenarer for
att minska behovet av inlarning och risken for fel.

Alla Nacka- och Varmdobussar gar till terminalen, utom buss 411 som inte angor
terminalen utan gar vidare langs Stadsgardsleden. Busskorfalten pa Stadsgardsleden
kan dock utga efter bussanlaggningen och buss 411 ga med allmén trafik.

3.3 Trafik

3.3.1 Trafikering bussterminal Slussen

Under maxtimmen klockan 07.30-08.30 &r det enligt dagens tidtabell ca 140
ankomster (samtliga busslinjer). Antal avgangar (samtliga busslinjer) under
maxtimmen &r ca 84 bussar. Antal fordonsrorelser med avstigning — (reglering) —
pastigning ar ca 80 bussar. Antal fordonsrérelser med avstigning — tomkaorning (till
annan plats) ar ca 50 bussar. Det ankommer darmed i snitt ca 2-3 bussar per minut
under maxtimmen.

Under 2019 var det under morgonens maxtimme cirka 3400 pastigande och cirka
5000 avstigande resenarer. Utifran mangden fordon blir det i genomsnitt cirka 40
avstigande per buss. Utifran ovan namnda siffra skulle fotgangarfléden fran
terminalen mot tunnelbanan vara ca 70-100 individer per minut och i motsatt riktning
ca 50 individer per minut. Det innebar att minst en tredjedel av resenarerna gar i
motsatt riktning som huvuddelen av resendrerna gar.

Totalt sett ror sig drygt 8000 resenarer mellan bussarna och tunnelbanan i
maxtimmen om man utgar ifran SL och Regionens siffror.

Infor eftermiddagens rusningstid ankommer tomma bussar direkt fran depan.

3.3.2 Stadsgardsleden
3.3.2.1 Allman trafik

Stadsgardsledens strackning och antal korfalt berors starkt av byggetapperna. Det
finns busskorfalt i bada riktningarna ungefar till Fotografiska, men narmare den
nuvarande tillfalliga bussterminalen utgar busskorfaltet ibland i 6stlig riktning pa
grund av bygget. Busskorfaltet in mot Slussen finns dock hela stréackan.

Biltrafik p& Stadsgérdsleden (AF 2015) bedémdes/beraknades flédena vara ca 1000
fordon per timme i bada riktningarna.



3.3.2.2 Pendelcykelstrak

Léangs Stadsgardsledens norra sida finns ett pendelscykelstrak. Vaster om
Birkaterminalen ar cykelbanan ca 3 meter bred med en skiljeremsa pa ca 0,25 till
barriarelement som skiljer cykel fran biltrafiken. Cykelbanan finns langs hela
Stadsgardsleden, dven vid byggnationerna.

Cykeltrafik (beddmning baserad pa antal passager via Danviksbron under hogsasong
och ett par antaganden) skulle kanske kunna bedémas vara ca 3-400 cyklister i bada
riktningar i maxtimmen. Det kan vara en underskattning av antalet cyklister langs
Stadsgardsleden i aktuellt lage.

3.3.2.3 Gangtrafik

Gangtrafik kan rora sig langs kajen. Dock dr gangbanan vaster om Birkaterminalen
bara ca 1,5 meter bred idag. Vid Birkaterminalen finns gangmajligheter langs sodra
langsidan med cirka 5 meter bredd under tak langs terminalen. Langs norra langsidan
av Birkaterminalen finns en cirka fyra meter bred yta som kan anvéndas for
gangtrafik. Mellan Birkaterminalen och Fotografiska leds gaende runt
besoksparkeringen och vid Fotografiska kan gaende ga langs bada langsidorna.

3.3.24 Byggtrafik

Byggtrafik angor via Stadsgardsleden med flera egna in- och utfarter.

3.3.3 Birkaterminalen (Stadsgardsterminalen)

Den véstra delen av Birkaterminalen kan anvandas som vantsal for resenérer. Den
ostra delen anvénds for evenemang och behdver kunna nas for sophantering och
lastangoring. For funktionshindrade finns krav pa angéringsmdéjlighet och
parkeringsplats for rorelsehindrade inom 25 meter fran entré.

3.3.4 Fotografiska museet

De tva RHP (rorelsehindrades parkeringsplatser) som idag finns pa ytan framfor
Fotografiskas huvudentré berdrs inte av forslaget. Detsamma géller parkering och
lastangdring Gster om byggnaden.

3.3.5 Vikings infart

Incheckning for personbilar behdver kunna nas via infarten véster om Fotografiska
museet.



4 Avgransning

4.1 Funktionella avgransningar
4.1.1 Byggetapper

Staden/projektet onskar helst se en temporar bussanlaggning som inte paverkar
Slussens planerade byggetapper, vilket skulle innebéra att samtliga bussfunktioner
forlaggs oster om Birkaterminalbyggnaden.

4.1.2 Busstrafikering

Trafikforvaltningen dnskar helst att all busstrafik for Nacka/Varmdo ar samlad i en
enda bussanlaggning, men vid behov kan en uppdelning mellan olika lokaliseringar
vara mojlig.

4.1.3 Birkaterminalen (Stadsgardsterminalen)

Birkaterminalen ligger ndra nuvarande temporara bussterminal, men utanfor de
byggetapper som avses paga under den tid som nu planerad temporar bussanlaggning
avses vara i drift.

Stadsgardsledens nuvarande utformning under byggetappen ligger néara
Birkaterminalens vastra och sodra sida. Stadsgardsledens dragning vid
Birkaterminalen avses ligga kvar under den tid den nu diskuterade temporér
bussanlaggningen ska fungera. Det paverkat mojligheter att forlagga en temporéar
bussanldggning narmast Birkaterminalen.

4.1.4 Fotografiska

Fotografiskas parkering mellan Birkaterminalen och Fotografiska utgar och kan
anvéndas for busstrafikanlaggningen.

4.1.5 Vikings infart

Infarten till Vikingterminalen vid korsningen vid Fotografiska museet ska finnas
kvar.

4.2 Fysiska avgransningar
4.2.1 Lokalisering

| véster och sydvast avgransas tillganglig yta av byggetapp samt Stadsgardsleden.
Osterut avgransas tillganglig yta i hojd med Fotografiska museets entrétorg vaster
om byggnaden. Stadsgardsleden ska vara oppen for trafik.

Uppdraget ar att prioritera lokalisering av ny temporar bussanlaggning sa nara
bytespunkten med tunnelbanan som mojligt. Helst vid Birkaterminalen eller mellan
Birkaterminalen och Fotografiska.



Figur 4 Tillganglig yta avgransad med rott (ortofoto: Stockholm stad)

Omradet 6ster om Fotografiska museet — kdytorna till Vikings incheckning — ar
enligt Stockholms Hamnar inte mojligt att nyttja. Det &r heller inte mojligt att
anordna en infart dit direkt fran Stadsgardsleden. Korsningen véster om Fotografiska
museet behdver darfor vara tillganglig for bilar till Vikings incheckning samt for
trafik till och fran parkeringsplatserna pa den 6stra sidan av byggnaden.

4.2.2 Breddmatt Stadsgardsleden-kajkant

Ytan mellan kajkanten och Stadsgardsleden vaster om Birkaterminalen ar mycket
begrénsad. Bredast ar den omedelbart véaster om Birkaterminalens vastra kortsida (ca
24 meter). Sedan smalnar det av snabbt langre vasterut.

Mellan Birkaterminalen och Fotografiska ar det bredast mellan Stadsgardsledens
norra kdrbanekant och kajkanten vid Birkaterminalens 6stra kortsida (ca 32 meter).
Véster om Fotografiskas korsning ar det ca 27 meter mellan Stadsgardsledens norra
korbanekant. Det &r mycket smalt om man vill rangera t ex boggibussar pa ytan. En
boggibuss behdver minst 31 meter for att vanda helt om med en innerradie R10 i
svangrorelsen.

Mellan Birkaterminalens norra langsida och kajkanten ar det cirka 4 meter, vilket
innebdr att det inte & mojligt att anvanda det utrymmet for busstrafik.

Anvindandet av en ponton forbattrar mojligheterna att fa en fungerande trafikering.

4.2.3 Barriarer och avkorningsskydd

Da det blir begransade bredder och en komplex trafiksituation behovs barriarelement
typ gp-link och/eller racken/plank for att skilja trafikstrommar och olika
fordonskategorier at. Kompletterande avkorningsskydd som forhindrar att bussar,
cyklister eller fotgangare riskerar att hamna i vattnet kommer ocksa behdvas vilket
paverkar tillgangligt utrymme.



4.2.4 Kajkant

Nar trafik laggs néra kajkanten behdvs barriarelement och/eller racken som skydd for
trafikanter och fordon. Busstrafik, gaende och cyklister behéver delvis olika
funktioner pa sina sidobarriarer/racken.

5 Utformningsprinciper

5.1 Funktionsuppdelning
5.1.1 Resenarsstrommar

Resenarsstrommar ska fa sa konfliktfria och gena gangstrak som majligt skilda fran
buss-, cykel- eller allman trafik.

5.1.2 Cykel

Cyklister leds runt den temporéra bussanldggningen for att sakerstalla framkomlighet
och trafiksékerhet for cyklister. Cyklister korsar varken bil-, buss- eller
fotgangarstrommar i bussanlaggningen.

5.1.3 Allman biltrafik

Ingen angdring for allméan trafik tillats i den temporara bussanlaggningen.

5.1.4 Busstrafikering

Antal av-, pa- och regleringsplatser som Trafikforvaltningen 6nskar ska stravas efter
att nas i samma anlaggning. En effektiv och latt begriplig trafikstruktur inom
bussanldggningen &r att foredra framfor en komplicerad struktur.

Om mojligt ska busstrafikeringen kunna ske inom den tillfalliga bussanlaggningen
vad galler att aka mellan av-, reglerings- och pastigningshallplatserna.

6 Fdrslag till ny temporar bussanlaggning

6.1 Forslag temporéar bussanlaggning
6.1.1 Utformning

| forslaget placeras tillgangliga pontoner utanfor Birkaterminalen och mojliggor pa
detta stt att avstigningshallplatser kan placeras langs Birkaterminalens sodra
langsida. Ett busskorfalt pa utsidan av avstigningshallplatserna leder till rampen mot
pontonen.



Figur 5 Forslag ny temporér bussanlaggning. Rod slinga visar kérmonster i
anlaggningen (Kéalla: WSP)

Avstigande resenérer gar langs Birkaterminalens sédra langsida och korsar sedan
busstrafik som ar pa vag ut pa pontonen i ett signalreglerat 6vergangsstalle strax
vaster om Birkaterminalen. Resenarer som kommer fran tunnelbanan eller Slussen
gar 6ver samma signalreglerade Gvergangsstélle, men kan sedan vélja om de vill ga
langs sodra eller norra langsidan av Birkaterminalen. De kan dven valja att vanta
inne i den vastra delen av Birkaterminalen.

Nar ankommande bussar lamnat av passagerare kan bussarna sedan aka i eget korfalt
forbi korsningen vaster om terminalen och svanga ut pa pontonen. Dér kan de bussar
som behdver reglera gora det for att sedan kora till pastigningshallplatser i en
dockningslosning mellan Birkaterminalen och Fotografiska museet. Fran
dockningshallplatserna kan sedan bussarna kora ut i korsningen vid Fotografiska se
Figur 5.

Cykeltrafik leds fran Stadsgardsledens norra sida vid korsningen med Fotografiska ut
till kajkanten, langs kajen och ut pa pontonen. Cykelbanan placeras pa pontonens
utsida innan den leds tillbaka till kajen igen. Pa detta satt behdver cyklisterna varken
korsa bussarna eller de stora resenérsstrommarna.

bakom avstigningsplatserna finns utrymme for en lastplats.

Gaende till Fotografiska muséet far ga langs Stadsgardsleden. Gangytan samnyttjas

med vantande resendrer. Antalet personer som gar langs Stadsgardskajen ar dock fa.
Ett dvergangsstélle i korsningen vid Fotografiska leder 6ver de gaende till att endera
ga langs Stadsgardsleden eller langs Fotografiskas norra langsida.

6.1.2 Kapacitet

| det redovisade forslaget ryms 18 pastigningsplatser, 12 reglerplatser och 140 meter
for avstigning. Det vill séaga antalet pastignings- och avstigningshallplatser uppfyller
kapacitetskravet men inte antalet reglerplatser.



6.1.3 Tillganglighet

Hallplatser tillganglighetsanpassas, se detaljritning. Hallplatser ska uppfylla krav
enligt Stockolm stads Typritning THO101 (Se referenser).

For att delvis kompensera for langa gangavstand avses bankar placeras under tak vid
Birkaterminalen och i 6stra delen av pastigningshallplatsernas gangytor. Bankar kan
aven placeras vid de bortre pastigningshallplatserna och pa torgytan i den Gstra delen
av anlaggningen.

Resendrsutrymmen med viss information kommer att erbjudas i Birkaterminalens
véstra del.

Utrymme for Trafikforvaltningens servicefordon kommer att finnas, forslagsvis pa
ytan mellan Birkaterminalen och Fotografiska muséet.

6.1.4 Konsekvenser

Forslaget till ny temporéar bussanlaggning ger kortast mojliga gangvag, 330-460
meter fagelvagen, mellan narmaste respektive bortersta avstigningshallplats och
tunnelbanans entré vid Ryssgarden. For pastigande resenérer blir det en langre
gangvag an for avstigande resenarer, 500-650 meter fagelvagen, mellan narmaste
respektive bortersta pastigningshallplats och tunnelbanans entré vid Ryssgarden.
Gangvagen kan delvis foretas under tak langs Birkaterminalen och resenarerna kan
aven ges tillféalle att vanta inomhus i Birkaterminalen. Med den nya mdjligheten att
ga over slussen i ett nedre plan forvantas ocksa fler resenarer ga via Skeppsbron i
stallet for att ta tunnelbanan fran/till Slussen.

| forslaget ar det en logistisk placering av de olika hallplatserna. Fran
avstigningshallplatserna nar man regleringsplatserna innan man nar
pastigningshallplatserna. Man behdver inte kora runt nagot extra varv, som visats i
andra, bortvalda alternativ.

Inga bussresenarer behdver vara ute pa pontonen i forslaget.

Cyklister &r inte i konflikt med busstrafik eller stora gangstrommar och paverkas inte
av trafiksignaler.

Forslaget till ny temporér bussanldggning har en konflikt med en byggetapp med
ledningsoml&ggning i korsningen vaster om Birkaterminalen. Denna konflikt
hanteras utanfor bussanlaggningen.



6.2 Trafiktekniskt PM
6.2.1 Dimensionering

Dimensionerande fordon L&ngd: ledbuss 18,7m och boggibuss 14,5m
Bredd 2,55m
Hojd 3,55 (Biogasbuss)
Korféltsbredd 3,5m
Ankomstplatser 140m plattformslangd
Pastigningshallplatsernas utformning * 8 m plattformslangd
* bredd 3,6m

» fribackningszon 17 m
* vinkel ca 24 grader

* 3,5 m for passerande bussar

Tidsregleringsplatsernas utformning » sagtandsutformning
» matt pa uppstillning 20x3,0m

* gangytor for bussforare avgransas med
vagmarkering / fysisk hinder

« vinkel 6 grader

Dimensionerande hastighet 20km/h.

Hinderfritt utrymme 4,7m

Den fria hojden 6ver busskorytor (inkl. Stadsgardsleden) ska vara 4,7 m. | sa fall
klarar anlaggningen en dimensionerande hojd pa 4,25m for dubbeldackare. Den
angivna hojden krévs for att sékerstélla att bogsering av en havererad buss kan
garanteras. Den fria hojden ska markeras pa Stadsgardsleden. Skarmtak ovan
uppstéllningsplatser behover anpassas till korytornas yttre kanter.

6.2.2 Utrymme vid avgangshallplatser

Vid avgangshallplatserna ska bussarna placeras i hakuppstallning med en foreslagen
vinkel pa 24 grader. Vinkelratt avstand fran uppstallningsplatsernas kant till
forbifartskorfaltet &r 17m. Det ska finnas stoppbalkar som framhjulen kan kéra emot
vid varje uppstéliningsplats. Plattformslangden &r 8m och bredden &r 3,6m. Dessa
matt

6.2.3 Utrymme vid tidsregleringsplatser

Enligt det senaste regelverket (Referens Nr. 1) kan sagtandsutformning anvéandas vid
uppstallningsplatser. Jamfort med rak utformning ger sagtandsutformning ca 10m
kortare avstand for 12 st uppstallningsplatser. Denna utformning &r anpassad till
pontonens matt. Bussarna ska placeras med en foreslagen vinkel pa 6 grader.
Avstand mellan uppstéllningsplatser &r 5,0m.



6.3 Vagteknik
6.3.1 Markbelaggning
6.3.1.1 Slitlager pa mark

Overbyggnaden och slitlagret dimensioneras for busstrafik enligt Stockholm stads
teknisk handbok. Overbyggnadsdimensionering /val av slitlager sker utifran den
planerat korta livslangden pa anlaggningen.

6.3.1.2 Slitlager pa ponton/ramper

Ytan pa pontonerna och ramperna forses med en halkreducerande belaggning.
Slitlager utreds ndrmare under nésta skede.

6.4 HOjdsattning, avvattning

En 6vergripande hojdsattning redovisas pa Hojd- och mattsattningsplanerna. Den ska
folja befintlig mark sa gott det gar. Befintliga lutningar pa markytor ska vara en
grund for fortsatt arbete med hojdsattningen. Befintliga brunnar i mark ska
ateranvandas i storsta méjliga man.

Pontonens hojdséttning ska ske med minimala tvar- och langslutningar. Det ska inte
finnas hinder i form av upphojda kanter eller dylikt pa pontonen for att underlatta
avvattningen. Det ska inte heller finnas lagpunkter dar vattnet samlas. Brunnar kan ej
anlaggas pa pontonen da vattnet ska ledas ut till Saltsjon.

6.5 Korsningar
6.5.1 Korsning vaster om Birkaterminalen

Busskorfaltet fran avstigningshallplatserna till pontonen korsar ett signalreglerat
overgangsstalle. | dvrigt finns inga signaler som berdr busstrafiken till pontonen.

6.5.2 Korsning vid Fotografiska

Den signalreglerade korsningen vid Fotografiska har i dagslaget kollektivtrafik som
kor i bada riktningarna pa Stadsgardsleden. Bussarna kan ha gront samtidigt i
trafiksignalanldggningen. Bussar som kor vasterut mot Slussen har med nuvarande
korsningsutformning konflikt med den parallella fordonstrafiken vasterut,
vanstersvangande fordonstrafik vasterifran mot kajen samt fordonstrafik som ska
kora ut fran kajomradet.

Med den forslagna utformningen av en temporar bussterminal pa kajen sa kommer
de bussar som kér vasterut pa Stadsgardsleden mot den nya avstigningsplatsen utmed
den fd. Birkaterminalen att komma i konflikt med de bussar som ska Idmna den
temporara terminalen pa kajen och kora Osterut. Det betyder att dessa tva
kollektivtrafikstrommar inte kan ha gront samtidigt i trafiksignalanlaggningen vid
Fotografiska. Pa liknande satt kommer bussar till respektive fran den nya terminalen
I Katarinaberget inte kunna ha gront samtidigt.



Det paverkar till viss del bussarnas framkomlighet i korsningspunkten.
Kapacitetsmassigt beddms bussarnas framkomlighet kunna tillgodoses vilket i
praktiken betyder att korsningen inte kommer bli 6verbelastad i de tillfarter som
trafikeras av bussarna. Kortvarigt kan det uppsta koer aven i busstillfarterna men
eventuell ko avvecklas under de efterfoljande signalomloppen.

Jamfort med dagens bussrelationer genom korsningen beddéms fordréjningarna for
bussarna i vissa fall 6ka eftersom de inte kan ha gront i samma signalfaser.
Prioriteringen av bussar vasterifran in mot Slussen kommer behéva begransas till
forman for bussarna som ska kora ut fran den nya temporara terminalen pa kajen.
Hur stora fordréjningarna kan bli beror huvudsakligen pa hur manga bussar som
ankommer korsningen samtidigt. Med en jamn fordelning av bussar s minskar
risken for bade eventuell kortvarig ko liksom tidsfordrojningarna i trafiksignalen.
Noterbart ar dock att bussarnas fordrojningar eventuellt kan minskas pa andra delar
av Stadsgarden jamfort med restiden till/fran dagens bussterminal.

Detaljutformning av korsningen och trafiksignalstyrning vid Fotografiska &r under
utredning. Fordjupade kapacitetsstudier i kommande skede far visa pa eventuella
tidfordrojningar for busstrafiken och hur de kan hanteras.

7 Fortsatt arbete

7.1 Bygghandling

Arbetet kommer att fortsitta med framtagande av bygghandling. Det arbetet kommer
aven att omfatta ytterligare utredningar, bland annat for att sakerstalla tekniska
I6sningar.

Bilaga 1 Principsektioner ramp
Bilaga 2 Bortvalda alternativ

Bilaga 3.1 och 3.2 Redovisning av kdrsparsanalyser





