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Bilaga 3 Bortvalda alternativ

1 Tidigare, forkastade, alternativ

Innan det var kant att de pontoner som anvands i Forslaget fanns tillgangliga
prévades fyra olika alternativ for en flyttad bussanlaggning med olika lésningar foér
uppstallning och med olika stora pontoner. Alternativen visar olika storlekar pa
ponton och hur olika trafikerings principer skulle kunna se ut vid Birkaterminalen
eller mellan Birkaterminalen och Fotografiska.

Tabell 1 Typ av trafikeringslosning, antal hallplatser och pontonstorlek i tidigare
forslag (Kalla: Tyréns)

Tyréns alternativ Antal hallplatser, regleringsplatser | Pontonstorlek
Trafikprincip Lage Av Pa Reglering langd*bredd
A Dockning Oster Birka 6 11 8 198*30
B Kantsten Runt Birka 4 12 8 199*26
C Sagtand Runt Birka 4 8 8 190*15,5
D Dockning Oster Birka 5 12 10 174*18,5
Behov 7 18 15

Da inget av forslagen klarar kapacitetsbehovet, en stor ponton visat sig vara
avgorande for att fa en fungerande trafiklosning for bussanlaggningen och dessa
forslagen inte har den pontonstorlek som finns tillganglig inom tidsplanen, visas har
ingen av forslagen i bild.

2 Bortvalda alternativ

2.1 Allmant

En av forutsattningarna ar att projektet kan fa tillgang till tva pontoner med matten
27*90 meter, som kan kopplas samman. | alla forslag ligger de tva pontonerna
sammankopplade i kortsidorna, pontonens totala matt blir darmed 27*180.

Under arbetets gang provades olika antal uppstallningar och busskorytor. Det visade
sig ocksa att en del av den tillgangliga bredden pa pontonen maste avséttas for
récken och barriarelement som sdkerstéller att inga fordon eller trafikanter kan
riskera att hamna utanfér pontonen.

Da pontonfasten och avkorningsskydd bedoms ta cirka 1 breddmeter langs varje kant
blir den effektiva bredden pa pontonen cirka 25 meter. Det paverkar dispositionen av
pontonen, till exempel ryms inte tre rader for hallplatser och busskdrbana pa den
tillgangliga pontonbredden.



Aven olika avstand mellan ponton och kajkant har visats i skisserna, som en del i
utredningsarbetet for att hitta vad som ar en fungerande 16sning. Placering upp till 20
meter ut fran kajkanten har provats. For att halla nere kostnaderna finns det ett
onskemal att lagga pontonen sa nara kajen som mojligt.

Det har strévats efter att minska konfliktpunkterna mellan cykeltrafik och busstrafik
samt gaende resenérer.

2.2 Genomforbart men bortvalt alternativ
2.2.1 Alternativ F2

Figur 1 Alternativ F2 (Kalla: WSP)

Pontonen laggs utanfor ytan som idag ar parkering mellan Birkaterminalen och
Fotografiska. All busstrafik till och fran bussanlaggningen sker i korsningen med
Fotografiska. Alla busskorfalt vaster om Fotografiskas korsning kan utga och
busskorféltens bredd kan disponeras av bussanldggningen. Slussens olika
byggetapper paverkas darmed mindre &n alternativ som ligger vid Birkaterminalen.

Inkommande bussar kor fran korsningen vid Fotografiska direkt ut pa pontonen dar
cirka 8 avstigningshallplatser kan skapas. Avstigande resenéarer far ga langs
pontonens norra langsida och via en ramp na kajen vid Birkaterminalens ostra
kortsida.

Nar bussar slappt av passagerarna kor de endera till pastigningshallplatser (ca 18
platser) i en dockningslosning eller sa kor de runt ett varv i terminalen och reglerar
pa pontonen, dar ca 8 regleringsplatser &r illustrerade.

Nar bussar tagit pa resenarer kér de ut i korsningen vid Fotografiska med en
vanstersvang.



Avstigande resenérer leds till sodra langsidan av Birkaterminalen nar de ska ga till
tunnelbanan eller in mot Slussen. Aven resenarer till pastigningshallplatser gar langs
Birkaterminalens sodra langsida. Mojligheten for resenéarer att vanta inne i gamla
Birkaterminalen utreds. Parkbéankar avses placeras under tak pa Birkaterminalen och
i 6stra delen av pastigningshallplatsernas gangytor.

Cykeltrafik leds fran Stadsgardsledens norra sida vid korsningen med Fotografiska ut
till pontonen och gar sedan pa pontonens utsida till en ramp som leder till kajkanten.
Cykeltrafiken kan darefter ga mellan Birkaterminalens norra langsida och kajkanten.
Cyklisterna leds alltsa utanfor de gaende sa att de stora gangstrommarna till
tunnelbanan inte korsar cykelbanan.

En angdringsmojlighet kan anléaggas pa Stadsgardsledens norra sida vid
Birkaterminalens Ostra kortsida for leveranser, sopbil och tillganglighet.

Figur 2 Olika trafikantrorelser i alterntiv F1. Rod linje buss — streckad avser buss
som reglerar mellan av- och pastigning. Lila linje cykel, bla linjer ar
resenarer/fotgangare.

Gaende langs Stadsgardsleden hanvisas till resenarsytorna i dockningslésningen. Ett
overgangsstalle i korsningen vid Fotografiska leder 6ver de gaende till att endera ga
langs Stadsgardsleden eller langs Fotografiskas norra langsida.

Gangavstand for resenarerna i F2 blir 500-650 meter fagelvagen mellan narmaste och
bortersta hallplats och tunnelbanan. Gangvagen kan foretas delvis under tak vid
Birkaterminalen.

Cyklister &r inte i konflikt med busstrafik eller stora gangstrommar och paverkas inte
av trafiksignaler.

Alternativ F2 har ingen en konflikt med byggetapp med ledningsomldggning i
korsningen véster om Birkaterminalen.



Motiv for att valja bort alternativet

Bussterminalen klarar sina trafikrorelser inom bussanlaggningen, men det blir en
extra korrorelse i alternativ F2, da man inte direkt kan kora till regleringsplatserna
efter avstigningsplatserna utan maste kora forbi pastigningshallplatserna for att na
regleringsplatserna.

Gangavstanden for avstigande ar langre i F2 jamfort med det valda forslaget.

Till skillnad mot det valda alternativet behdver buss till Cityterminalen nyttja det
gemensamma korfaltet vaster om Londonviadukten. Noterbart ar da att korfaltet for
den allméanna fordonstrafiken vasterut eventuellt far reducerad kapacitet i forhallande
till dagens trafiksignalstyrning till foljd av okat behov av grontid i utfarten fran den
temporéara bussterminalen. | det valda forslaget kan citybussarna anvanda
busskorfaltet.

2.3 Katarinavagen m fl platser

Eftersom de tidigare forslagen vid Stadsgarden inte gav tillracklig kapacitet prévades
att dela upp bussanlaggningen vid Slussen och lata en del linjer ang6ra vid
Katarinavégen, se del av forslaget i Figur 3. Det utreddes aven fler hallplatser langs
Renstiernas gata. Gangavstandet i Katarinavagslosningen blir, for hallplatserna som
visas i bilden pa Katarinavagen mellan 400-600 meter fagelvagen till Tunnelbanans
entré Ryssgarden. For hallplatser langs Renstiernas gata blir avstanden langre.

Figur 3 Mdgjlighet att lata vissa busslinjer angéra vid Katarinavagen (Kalla: Tyréns)

Motiv for att valja bort alternativet

Trafikforvaltningen dnskar helst att all busstrafik kan rymmas i en anldggning och
darfor ar forordas BF1 framfor detta alternativ.



2.4 Forkastade alternativ
2.4.1 Alternativ F1

Figur 4 Alternativ F1 (Kélla: WSP)

En trafiklosning med sagtandsuppstéllning pa pontonen testades. | Figur 4 visas en
l6sning med pontonen mellan Birkaterminalen och Fotografiska. Pa pontonen finns
bade pa-och avstigningshallplatser. Pa kajen finns flera alternativa platser for
reglering och pastigning. For att bussarna ska kunna na samtliga platser finns en
vandmojlighet i den vastra delen av anlaggningen. Alternativet visar 6
avstigningsplatser ute pa pontonen, sammantaget 14 pastigningsplatser och 6
regleringsplatser, dvs inte det antal platser staden och trafikférvaltningen 6nskat.
Ankommande trafikanter stiger av pa pontonen.

All busstrafik till och fran bussanlaggningen sker i korsningen med Fotografiska.
Alla busskorfalt vaster om Fotografiskas korsning kan utga och busskorféltens bredd
kan disponeras av bussanlaggningen. Slussens olika byggetapper paverkas darmed
mindre &n alternativ som ligger vid Birkaterminalen.

Motiv for att valja bort alternativet

Alternativ F1 ar bortvald da inte tillrackligt antal platser skapas, bussanlaggningen &r
komplicerad med flera alternativa korvagar vilket gor den svar att forsta for
bussforare och resenarer. Resenarer behdver korsa busskorbanor, vilket paverkar
deras trafiksékerhet och bussarnas framkomlighet negativt.



2.4.2 Alternativ B1

—>
0%
S ———

== =2 = [
e T W WA - »

2303 (& ER

”fﬁ L;«m?'fv Tmat ¢« memess | nFi

<

P i
G

e
e

&% s

e

S

Figur 5 Alternativ B1 (Kéalla: WSP)

| alternativet B1 ar pontonen lagd utanfor Birkaterminalen. Placeringen ger en
mojlighet att forlagga avstigningshallplatserna langs Birkaterminalens sodra langsida
och mojliggora att bussarna efter avstigningshallplatserna kor ut pa pontonen till
pastigningshallplatser dar eller vidare till pastigningshallplatser eller
regleringsplatser mellan Birkaterminalen och Fotografiska. | Figur 5 visas 5
avstigningshallplatser men fler kan skapas, det visas 10-18 pastigningshallplatser
och/eller 11-0 regleringsplatser, dvs inte det antal platser staden och
trafikforvaltningen onskat.

Figur 6 Trafikforing i alternativ B1. BIa linje for bussat som inte reglerar mellan av-
och pastigning. Rod linje for bussar som reglerar (de behover kora in i terminalen
igen vaster om Birkaterminalen)

Motiv for att valja bort alternativet

Alternativ B1 avfort pa grund av att inte tillrackligt antal platser kan skapas. Om alla
pastigningshallplatser skapas i forslaget innebér det att samtliga bussar som ska
reglera far gora det vid pastigningshallplatser eller pa annan plats. Om det blir
regleringsplatser mellan Birkaterminalen och Fotografiska behdver bussar kora via
Stadsgardsleden till pastigningshallplatserna. De behover da svanga hoger ut till
Stadsgardsleden vid korsningen vid Fotografiska. Det &r trangt dar och
vanstersvangskorfaltet fran Stadsgardsleden till Viking och Fotografiska kan behéva
utga eller flyttas. Alternativet medfér omfattande tomkorning for reglerande bussar
eftersom de behdver kéra runt anlaggningen tva ganger.

Bussanlaggningen ar svar att snabbt forsta for bussforare och trafikanter. Gaende
resenarer behdver korsa busskorbanor, vilket paverkar deras trafiksékerhet och
bussarnas framkomlighet negativt.



2.4.3 Alternativ B2

Figur 7 Alternativ B2 (Kélla: WSP)

| alternativ B2, har testats att lata alla hallplatser pa pontonen, som ligger utanfor
Birkaterminalen, enbart nas Osterifran, fran ytan mellan Birkaterminalen och
Fotografiska. | Figur 7 visas 5 avstigningsplatser, men 7 avstigningsplatser kan nog
skapas. Ca 13 pastigningshallplatser och 9 regleringsplatser ar illustrerade, dvs inte
det antal platser staden och trafikforvaltningen 6nskat.

Svar U-svang

Ryms inte
gagnbana

Figur 8 Bussrorelser i alternativ B2. BIa linje: Avstigning — pastigning utan reglering.
R&d linje: Avstigning — reglering — pastigning. Lila linje: Buss fran depa till pastigning

Motiv for att valja bort alternativet

Alternativ B2 avfors darfor att det innebar mycket rundkorning for bussar, lag
standard pa vandningsmajligheten strax 6ster om Birkaterminalen och hégersvang ut
fran Fotografiskas korsning vilket paverkar mojligheten till vanstersvang in fran
Stadsgardsleden i Fotografiskas korsning. Tillrackligt antal hallplatser kan inte heller
skapas.

Bussanlaggningen ar svar att forsta for bussforare och trafikanter. Gaende resenérer
behover korsa busskorbanor, vilket paverkar deras trafiksakerhet och bussarnas
framkomlighet negativt.



244 Alternativ B3
Alternativ B3 har tre uppstallda bussrader och dubbelriktad trafik pa pontonen

Svar/omajlig U-
svang?

Figur 10 Olika kbrmonster i alternativ B3

Motiv for att valja bort alternativet

e Da barridrelement och racken tar breddyta i ansprak visade det sig inte
rymmas tre rader. Vissa vandrorelser ar ocksa svara, ev omoéjliga

o Trafikeringen blir mycket kompliceras med flera olika rundkdrningar.

e Det behdvs dubbla busskorfalt pa Stadsgardsleden vilket tar utrymme fran
anlaggningen, pagaende entreprenaden och forsvarar i korsningen vid
Fotografiska.

245 Alternativ B4

Alternativet innebér att bussarna kor in vid Fotografiska och lamnar av passagerarna
mellan Birkaterminalen och kajkanten. Pastigning &r pa pontonen och reglering
mellan Birkaterminalen och Fotografiska. For att passagerarna ska ha nagonstans att
kliva av och ga fran avstigningsplatserna behéver en konsol byggas ut 6ver vattnet.



Figur 11 Utrymmet mellan Birkaterminalen och kajkanten dar bussarna skulle
stanna for avstigning. For passagerarna behovs en konsol pa utsidan. Det ar oklart
hur/om de kan korsa kérrampen ut till pontonen.

Av kostnadsskal bor pontonen placeras sa nara kajkanten som mojligt. Det innebér
att bussarna kan fa svart att svanga direkt ut pa pontonen. Om det inte gar behover de
kora ut pa Stadsgardsleden for att kunna na pastigningshallplatserna. Detsamma
galler om de ska reglera innan avgang.

Figur 12 Korvagar utan reglering i alternativ B4 om pontonen placeras sa langt ut att
bussarna kan na den direkt efter avstigningshallplatserna. Observera att den
underliggande skissen inte avser B4, endast korpilarna visar principen.

Figur 13 Korvagar i alternativ B4 med reglering eller om pontonen inte kan placeras
tillrackligt 1angt ut for att bussarna ska kunna na den direkt efter
avstigningshallplatserna. Observera att den underliggande skissen inte avser B4,
endast korpilarna visar principen.



Motiv for att valja bort alternativet

Det ar oklart om/hur resenérerna kan ta sig mellan avstigningen och Slussen
eftersom de behdver korsa den rérliga rampen till pontonen. Risken finns att
de behover ga Gsterut for att komma till gangytan pa den sodra sidan av
terminalbyggnaden.

Korytan ar endast cirka 4 meter bred vilket medfor att alternativet ar
storningskansligt. Det ar inte mojligt for buss(ar) som ldmnat av sina
passagerare att passera framférvarande buss(ar).

Om pontonen placeras nara kajen uppstar en lang rundkorning genom tva
signalreglerade korsningar. Detsamma géller for bussar som ska reglera



